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CLUB AEROMODELLISTI BARLASSINA

Ovvero, la nascita del C.A.B.

Nel lontano 1971 un decina di appassionati aeromodellisti, si
sedettero a tavolino e diedero vita al C.A.B. stabilendo la sede
presso 'abitazione del primo presidente eletto Erminio Grassi
ed aderendo all’Aeroclub Milano. Di seguito fu stilato un
regolamento societario per regolamentare le adesioni dei soci,
che in breve tempo passarono da una decina di appassionati a
circa una trentina di iscritti.

I primi dieci soci fondatari previa autotassazione, tra il 1975 e
I'inizio del 1976, presentarono domanda in Comune per la
costruzione di una
pista in asfalto sul
campo di proprieta
della societa Ceppi
gentilmente
concesso 1n uso fin
dalla costituzione
del gruppo.
L’inaugurazione
della struttura

avvenne nel giugno | i ¥
del 1976 con una solenne cerimonia presieduta dall’allora
onorevole Mario Vaghi con la presenza del vice sindaco e delle

autorita militari.

Dal giorno dell'innaugurazione fino al 1986, si disputarono
tutti gli anni gare di campionato regionale e nazionale di
combat F2D e acrobazia RC di F3 sport.
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Correva l'anno 1973 e per 1 due iscritti fondatori, Peppino
(Pilota) e Erminio (Meccanico) parteciparono alla loro prima
gara internazionale che si svolse a Vergiate 1l 1/07/1973 alla
quale vi parteciparono con il mitico modello “COBRA”
costruito con componentistica Shuco.

»

Durante la gara, si tenne anche una manifestazione di

elicotteri RC, categoria ancora alle prime armi in Italia.

Nella pagina seguente, un ritaglio di giornale dell'epoca con la
descrizione della manifestazione descritta pocanzi.
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‘ VITA MODERNA

Giocare all’elicottero

In tutto erano in venti, cinque venu-
ti dalla Germania, uno dalla Svizze-
ra, due dal Veneto, uno dal Trentino
e gli altri da varie parti della Lom-
bardia. Parecchi con mogli e figli al
seguito, due coi genitori, uno col
cane, tutti con grossi scatoloni an-
iurto accuratamente imballati e un

~ piceolo arsenale di pinze cacciaviti,

11 Trofeo Domenico Agusta, la pri-
ma gara internazionale di modellini
di elicotteri radiocomandati organiz-
zata nel mondo, doveva essere un
evento storico per Vergiate, un pae-
se di 7.038 abitanti a 19 chilometri
da Varese. Ma in pochi se ne sono
accorti: duecento persone scarse ri-
p . chiamate giﬁ dagli strani ronzii che
RIVITA™ Nulle foss tn ditor alesnts” meodeliint 0. sloanie Fasa i s fianeo daggs{’"‘;’o e o ey e
di un elicottero vero, Nelle altre foto in alto, nella foto qui sopra e anche nelle tre . Sl SR ailaugll:m‘ ot gara
sotto, aleuni dei venti modelli che hanno partecipaio a Vergiate (Varese) alla prima S © Svolta un po 1 chetichella e
gara internazionale organizzata nel mondo. Gii elicotteri radiocomandati sono una no- Mmolto alla buona (panini per pran-
vita. C'¢ chi li costruisce usando le scatole di montaggio e chi fa tutte da sé. :

N, s W v i s i i
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Notate bene cosa dicevano 1 cronisti di un tempo e con scritta
in Grassetto dicevano "Non volano!" Potessero vederli oggi...

zo e tutti in canottiera sotto il sole).
« Ma & stato un grosso successo »,
dice Ercole Macchi dell'Aeroclub
Vergiate. « Radunare venti pionieri
del genere & veramente un'impresa ».
Fatti di fibra di vetro e plastica,
identici ai modelli veri, in scala uno
a sei (lunghezza un metro e mezzo,
altezza trenta centimetri, peso sei
chili), azionati da un minuscolo mo-
tore di 10 centimetri cubici, dotati
anche di frizione, manovrati da un
trasmettitore di segnali, gli elicotte-
ri radiocomandati sono l'ultima no-
vita in campo modellistico
Come J Al

tutto gli appasstonsti gi& e.sp

no molto cari (in totale sul mezzo

milione: una scatola di montaggio
con tutti i pezzi giad dipinti costa
220 mila lire, il motore 60, la frizio-
ne 30, il radiocomando 200), non tan-
to facili da montare (minimo una
settimana), decisamente difficili da
manovrare (200 ore di allenamento
al volo per le acrobazie) a volte per-
fino pericolosi (« Un giorno il mio
elicottere non mi ha piti ubbidito, &
schizzato in aria, ha continuato a sa-

lire fino a 400 metri, poi & ricascato
come una bomba, disintegrandosi »,
ricorda Ivano Busatto).

C'e anche chi costruisce tutto da
sé, pezzo per g)ezzo. « Per risparmia-
re e perché c'e pilu gusto », dice Kurt
Saupe, svizzero di San Gallo, che in
un anno e 3 mila ore di lavoro ha pre-
parato con 300 mila lire un Alouette
2 Gazelle perfetto in ogni dettaglio.

« Eccola qua la differenza fra ita-
liani e stranieri », spiega Ferdinando
Gale, presidente dell’'Usal, I'associa-
zione lombarda che raduna il 70 %
dei modellisti. « Loro si allenano co-

samn, noi improvvisiamo».

a Vergiate _degli unici
sette modelh che sono riusciti a vo-
lare senza incidenti, sei erano stra-
nieri. Quelli degli italiani hanno fat-
to una brutta fine: gquattro si sono
schiantati a terra, uno ha fuso, cin-
que non si sono messi in moto.
Gli aeromodellisti (vengono da
ogni ceto: a Vergiate c’erano un piaz-
zista, un collaudatore di registratori
di cassa, il proprietario di un nego-
zio di calzature, un camionista) han-
no una filosofia del tutto particola-
sEgue

Panorama - 12 luglio 1973
T

=

4©

NON VOLANO. Neile tre foto qui
sotto, altri modellini presentati a
Vergiate. Il primo, & il pitt grande
esemplare del mondo: 2,97 metri
di lunghezza, 45 centimetri di al-
tezza, 12 chili e 2 rotori. Non & riu-
scifo a volare, come quasi tutti gli
altri modelli italiani ancora in fa-
se sperimentale, Difficili da co-
struire e guidare, gli elicotteri ven-
gono fabbricati dagli appassionati
piis esperti, stanchi dei modellini
tradizionali. Per un buon elicotte-
ro in miniatura occorre anche
mezzo milione di lire e da una set-
timana a oltre un anno di lavero.
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Dal 1986 al 2006 trascorse un ventennio fin troppo calmo e
tranquillo perdendo interesse anche nelle gare di combat e di
RC dedicandosi solo per hobby ai mitici aeroplanini. forse per
questo e la mancanza di "verve" che i1l grupppo scese al suo
minimo storico di 11..13 elementi.

Nel 2007 1 pochi sopravvissuti prima dell'ultimo respiro, si
diedero da fare e tra mostre, manifestazioni in vari luoghi e
gare nazionali e internazionali gli aderenti ritornarono ad
aumentare di numero sono ad arrivare a circa una sessantina
di elementi ai giorni d'oggi ovviamente, tutti affiliati alla FIAM
e all'Aeroclub Italia.

Questa e la sintesi della storia del nostro club del quale spero
si possa festeggiare nel prossimo 2011 il quarantesimo di
fondazione e che si possa festeggiare anche il 50mo, 60mo,
70mo, ....

Buoni voli a tutti!!!
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